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El control del Valvula esta alejado del turbo. Esta conectado de manera neumatica a la

valvula VG y eléctricamente al mddulo de control del motor.

Los controles de presion de la valvula estdan conectados al actuador en respuesta a las

sefiales enviadas desde el ECM. (Mdédulo de control del motor)

Cuando el sistema ECM detecte un error en
el control de la valvula, revisar el arnés de
cables es una buena opcién. Si el error
persiste revisar la operacion del control de
valvula.
Para revisar el sistema eléctrico,
desconectar el control de valvula y su
conector. Utilice el polimetro para chequear
laresistencia entrelos botones 1y 2.

Con resistencia de 24Voltios el control de
valvula debe estar en 24.5 +/- 0.5 Ohm a
20°C.
Si el

problema con la valvula debe n colocarse

diagnostico de motor indica un

repuestos de las piezas no utiles.

@ 24 V - Control Valve

@ 12 V - Control Valve

Pararevisar el sistema eléctrico, desconectar el control de vdlvula y su conector. Utilice el

polimetro para chequear la resistencia entre los botones 1 y 2. Con resistencia de 12

Voltios el control de vdlvula debe estar en 6.5 +/- 0.5 Ohm a 20°C.

Contacte con el servidor oficial para despiece y disponibilidad.

Control de Valvula.(Desinstalacion y Reemplazo)

El montaje y la posicién del

dependen de la aplicacién del motor. El proceso de
reemplazo estara incluido en el manual del motor.
La vdlvula DCON puede ser limpiada una vez instalada

usando el sistema de lavado a presién o limpieza a %

vapor.

control de la vdalvula

+

A
A
&

q

Bazery

1I2Vordv
Dependiendo del sistema del vehfculo.

\~/

J

No es importante la polaridad.
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PELIGRO

PRECAUCION

e  Siemprellevar gafas de
seguridad

. Tener mucho cuidado cuando

Tener en cuenta siempre que la valvula no esta operativa

pero siconectadaneumatica y eléctricamente durante la

limpieza.

Cuando sea necesario romper la entrada, salida y el sensor

serompen las conexiones
neumadticas ya que pueden

estar sobre presién.

de presién de las conexiones neumaticas, es
imprescindible abrir las tapas y conectores que estan
protegidos debido a la suciedad y la entrada de liquidos,

usando enchufes de goma limpios.

El sistema de control de los turbos de Geometria variable

VGT™ de HOLSET®, funciona controlando la abertura de la

tobera que guia los gases hacia la turbina.

El control lo ejercemos usando aire procedente de los

calderines dereserva del vehiculo.

La centralita (ECU), modula el flujo de aire que se dirige hacia

la vdlvula neumadtica, y que actuas obre sistema de vastagoy

el yunque que desliza el aro tobera y sus dlabes a través del plato de calor que se

encuentra fijo.

Este movimiento hace que varie el drea a través del cual pasan los gases de escape que

inciden sobre la turbina.
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Centralita del Motor ECU

Contiene datos precargados
sobre las 1 idades de

i i Vélvula de
cierre "—— Cable de control
| deaire |

R.P.M. del motor

Presion de Salida

aire segln la cantidad de
combustible injectada a
cualquier r.p.m. del motor.
Contiene paréametros de
seguridd para evitar la
sobrepresion, el humo y la
sobrerotacién del turbo.

Velocidad de
rotacién del Turbo

En el diagrama que vemos a
continuaciéon podemos ver
todos los parametros que la
centralita tiene en cuentaala
hora de controlar el soplo del

turbo.



